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ROMAN FRANZ SAUER 
Eel lb erg ub/ Aschaf f enburg 



" Selbsteinspurende Ach.se " 



2ie Erfindung betrifft eine selbsteinspurende - Acbse , beste- 
bend aus einem Acbskorper, dessen Enden in Fahrtricbtung ge- 
seben nach vorne abgekropft sind und Augen tragen, aus zwei 
Acbssebenkeln, die mit ihren Drebzapfen in den Augen aufge- 
i.ommen sin<j und deren Lenker etwa in Fahrtricbtung gericbtet 
sind, aus einer Spurstange, die an den Enden der Lenker an- 
greift und' aus einem an den Acbskorper befestigten, luftbeauf- 
scblagten Zylinder zur Betatigung eines Sperrgliedes , <ns an 
der fipurstange angreift. Die bekannte Acbse (Gm 1 8i7 724-) 

ist- eine von einem Achsenpaar , das das hintere Achsaggregat 
eines Anhangef abrzeuges bildet. V/enn der Anbanger durcb eine 
Kurve gefabren wird, gebt der Kurvenradius durcb die starre 
Acbse des Acbsaggregates. Durch das Selbsteinspuren wird 
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gegeniiber der starren Ausbildung der zweiten Acbse des 
Acbsaggregates das Radieren beim Durchfahren von Kurven 
verhindert„ Be?i Kurvenf ahrt . wird die Lenkung selbsttatig 
eingeleitet, und zwar durch die Reibung der Reifen auf 
der Pahrbahn. StoBdampfer , die an der Spurstange angrei- 
fen konnen, sind so eingestdlt, daB sie die Lenkbewegung ' 
nur bei einem echten Kurveneinscblag xreigeben. Pabrbabn- 
stbBe und Plattererscneinungen werden durch ihre wirksamkeit 
ferngebalten. 

Beim Ruckwartsf abren, beispielsweise wenn' Rangierarbeiten 
durcbgefubrt werden, muB die Lenkung gesperrt werden, urn ein 
.unkontrolliertes Ausscberen zu vermeiden, das desbalb ein- 
treten kann, weil der Acbswinkeldrebpunkt bei Riickwartsf abrt 
nin-fcer der Acbse in Fanr-fcricbtung liegt. :. . - 

/ ■ ' 

BrxindungsgemaB wird die Acbse mit einer Luftfederung ausge- 
stattet und die Sperrung von einem Zylinder duxcbgef iibrt , der 
von der Luft in der Luftf ederung beaufschlagt 1st. Hierdurcb 
werden zugleicb Vorteile erreicbt: Statt einer separaten Druck- 
luftquelle wird die Druckluft quelle der Luftfederung fur 
die . Sperrung mitausgenutzt , und es bestebt die Mbglichkeit, 
die Sperrung automatisch bei Druckabfall 
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in der .buf tf ederung in Kraft treten zu lassen. Bei bisher 
belcaimten Ausf ilhrungen wurde die Hiickf ahrsperre dufcli ei- 
nen besonderen Druckluf tzylinder eingelegt. Die Riickfulirung 
bei drucklosem Zylinder wurde durcb Pederkraft bewerkstel- 
ligt. DestLalb "be stand keine . Mogliclikeit , "bei Druckausf all 
die Aclise zu sperren. Das fiilirt insbesondere bei luftgef e- 
derten Aggregaten zu einer Unsicberlieit r weil der Aclislast- . 
ausgleicii nicht uber einen V/aagebalken , sondern uber die 
Druckluf t erfolgt. Bei Druckausf ^ill senkt sicb die Federung 
ab und die hintere A ggregat ach.se (Lenkachse) muB den Haupt- 
teil des 3?ahrseuggewicrrfces ubernehmen, wahrend fur die un- 
geieilkte Fiihrungsachse nicht genugerid Belastung vorhanden 
1st y um eine e*inwandf reie Seltenfuhrung zu gewahrleisten. 
Bei den Pahrzeugen mit der bekannten Anordnung ist die Suck- 
wiirtsf ahrt bei einein Ausf all der Luftf ederung nicht mogliciu 

Kach der Srfindung ist der Zylinder in dem Sinne beaufschlagt 
dafi er die Sperre losto Er wird so eingeriehtet , daB er ent- 
gegen der -Kraft einer Eeder in losendem Sinne beaufschlagt 
ist. " ! ; 

Iiii speziellen Fail karm das Sperrglied ein an dem Achskorper 

drehbar befestigter Y/inkelhebel sein. dessen einer Arm an. 

if. 

der Kolbenstange und an dem. eineri Pederende "bef estigt ist 
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una dessen anderer Arm zum Eingriff in die Spurstange . 
ausgebildet ist. 

Beim Ruckwartsgang. kann der Druclr vom Piihrerhaus entluftet 
v/erden, wodurch die Riickf ahrsperre eingelegt wirdo V/ird 
die Vorwartsf ahrt wieder aufgenommen, dann wird das Luft- 
federsystem neuerdings unter Druck gestellt und die Sperre 
durch die Kraft des an die Luf tf ederung angesclilossenen Zy- 
linders' geoffnet und die Lenkung wieder f reigegeben. 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbei spiel dargestellt. 
Es sind: / 

Fig/ 1 eine Ansicht der Achse, 

Fig; 2 eine Drauf sicht auf die ^chse nacli Fig. i 

in JCurvenf ahrt , 

Fig. 3 eine Drauf sicht auf die Achse nacii Fig. 1 

bei G-eradeausf ahrt , 

Fig* 4 ein Schnitt entlang Linie A - A von Fig. 3, 

Fig* 5 ein. Schnitt entlang Linie A - A von Fig. 3 
bei gesperrter Achse, 

Fig, 6 die schematische Darstellung eines Fahrzeuges 

mit einer Achse nach.der Ex^findung. 
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. Die selbsteinspurende Ach.se 1 iiat einen Achslcorper 2, 
dessen Enden 3 und 4 in der durch den Ffeil.F angedeute- 
•ten Fahrtric&tung nach vorne abgekropft sind. Ganz; aus~ 
sen tragen die abgekropf ten Eaden$ und 4 Lageraugen 5, in 
denen-die Lagerzapfen der -Ach.ssch.enke! 6 oder Ach.ssch.en- 
kelbolzen 7 gelagert sind. Die Aclisselienke'l 6 setzen sick 
in Sichtung des PfeilesP mit Lenkern 8 fort, an der en Au- 
gen 9 die Spurstaxtge 10 befestigt ist. 

An dem Ach.skorper 2 sind Konsolen 11 und an der Spurstange 
10 Konsolen 12 angesckweifit , die zur y Bef estigung von StoB- 
dainpf ern JO dienen. 

Der Achskorp^r 2 (Fig. 1) ist an Konsolen 13 in . der Mitte 
einer Schwinge 14 befestigt, deren eines Ende sich iiber ei- 
nen Luftfederbalg 15 am Fahrzeugrahmen 16 abstiitzt. Zu je- 
der Achse gehoren zwei soleher Schwingen 14, die sich mit 
intern anderen Ende an einer Konsole 17 des Falirzeugrahmens • 
16 abstiitzen und durch eihen Tprsionsstab 18 miteinander 1 
verbunden sind. Der Torsionsstab 18 dient zum Ausgleich un- 
terschiedlicher' Ausschlage der Schwingen 14, die auf Fahr- 
bahnstofle zuruckzuiiihren sind. Auf einer weiteren Konsole 
19 tragi; der 'Achslcorper 2 in seiner Mitte. einen druckluft- 
betatigten Zylinder 20 mit der Kolbenstange 21. Der Zylin- 
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der .20 stent in unmittelbarer Verbindung mit den Luftfedern 
15* An einem Lappen 22 ist an dem Achskorper 2 der Doppel- 
hebel 23 angelenkt, dessen einer Hebelarm 24 mit der Kolben- 
stange 21 und mit dem einen Ende einer Rucks tellf eder 25 
verbunden 1st, dereii anderes. Ende in die Konsole 19~einge- 
hangt ist. Der zv/eite Hebelarm 26 dient als Sperrglied fur 
die Spurstange 10 die in seinem Bereich mit zv/ei Lappen 2? 
versehen ist, zwischen denen er einrasten kann # In Fig. 5 
1st der Hebelarm 26 in der Stellung dargestellt, in der die 
opurstange 10 und damit die selbsteinspurende uchse I ge- 
3perrt wird. 

In Fig. 6 ist das Fahrzeug in einer Kurvenfahrt dargestellt. 
Das Achsaggregat am hinteren Ende des Anhangers 28 bat ne- 
ben der st^rren Achse 29, deren Verlangerung stets durch den 
Ilittelpunlcjb der Kurve fuhrt, die selbsteinspurende Achse I, 
die von der, Spurstange, so gelenkt wird, daB die Verlangerung 
beider Achsschenkel-Achszapf en ebenfalls durch den Kurven- 
raittelpunkt fuhrt. Damit durchlaufen die einzelnen Kader - . 
Kreise um' den Kurvenmittelpunkt M. Sie radieren nicht, vde 
sie dies tun wiirden, v/enn sie gleichermaBen vae ,die Hader 
der Achse 29 nicht ausgelejikt werden konnten* 0 

;}olange die Luftfedern 15 unter Luftdruck stehen, steht audi 
«Ler IColben des Druckluftzylinders 20 unter Druck und halt 
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die Kolbenstange 21 entgegen der Y/irkung der Kraft der 
Zu^ieder 25 *ausgef b3x£ en. Damit ist auch die Sperre gelost 
(Fig. 4)« 

1st nit dem juxtiangef alirzeug 28 eine Riickv/artsf ahrt beab- 
sichtigt > dann wird das Luf tfedersystem una mit ihui der 
Druckluf tsylinder 20 entliiftet. Mit der Kraft der Feder 25 
wird die Kolbenstange eingezogen und der Doppelhebel 23 
in die- Sperrstellung verschwenkt , so da£ der Arm 26 zwi- 
scnen die lappen 27 der Sp'urstange 10 eingreift. Die Spur- 
stange 10 und mit ilir die Achsschenkel. 76 und'die Rader der 
Aclise 1 werden dann in ihrer Lage starr f estgehalten. Bas- 
P^hrseug kann zurucksto£5en» 

Auch iiii Faille, daB -bei der Gerade,ausf ahrt des" Fahrzeuges 
die Luft-federung ihren Druck verliert , wird der Druckluf u- 

i 

zylizider 20 drucklos und riickt die Sperre 26 fur die Ach- 
se 1 sv/isciien die Lappen 27 an der opurstange 10 ein. 
"Jeii durcb. den Druckausfall in der Luf tf ederung die liin- 
-jere Aggrega-uachse den Kauptteil des Fahrzeuggewichtes 
ilbei-nehiVien xauflj wird ihr durch die automatiscii eingeruck- 
1 ue Sperre aucii die Aufgabe iibertragen, eine einwandf reie 
Sei\enfiihrung zu gev/ahrleisten, 
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Zum Aufiieben der Spo?re muB der Falirer = des Faiirzeuges 
dafiir Sorge tragen, daB das Luftf edersystem uirker Druck 
gese-tzt wird. 




P a o en t; ail sp r iic i xe : 
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Pat entan sprue he: 

1) Selbsteinspurende Achse, bestenend aus eineni Acnskorper, 
dessen End'en in Fabrtricbtung gesehen nach vorne gekropft 
sind und Augen tragen, aus zwei .Achssehenkeln, die nit iiiren 
Drebzapfen in den Augen aufgenommen sind und deren Leiiker 
etwa in Fahrtrichtung gerichtet sind, aus einer Spurstange, 
die an den Bnden der Lenker angreift und aus eineni an dem 
Acnskorper befestigten luf tbeauf scnlagten Zylinder zur Be- 
■uatigung eines Sperrgliedes , das an der Spurstange angreift, 
dadurch gekennzei cbnet, daB die Achse 
(1) in. an si ch bekannter i?eise iait einer Luftf ederung (15) 
ausgestattet ist und daB der Luf tzylinder (20) von der 
Luf-c in der Luftf ederung (15) beaufschlagt ist. 

2) Selbsteinspurende Acbse nacb Anspru'ch 1 , d a d u r c b 
gekerjnzeicbnet , daB der Zylinder (20) in 

dem Sinne beaufscblagt ist, daB er die -Sperre (26, 27)l6st. 

3) Selbsteinspurende Ach.se nach den Anspruclien 1 und 2, 
d a d u.r c h. gekennzeich.net, daB der 
Zylinder (20) enteesen der Kraft einer Feder (25) in 
losendem Sinne beaufschlagt isto 
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'4-. Selbsteinspurende Achse nach den Anspriichen 1 - 4-, d a- 
d u r c h gekennzeichne.t, daB das Sperrglied 
ein an dem Achskorper (2) bei (22) drehbar befestigter 
Winkelhebel jLst, dessen einer Arm (24) an der Kolbenstange, 
(21) und an dem einen Snde der Keder (25) befestigt; ist una 
-dessen anderer Arm zum Eingriff in die Spurstange (10) bei 
(27) ausgebildet ist. 
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